Autogaz czy propan-butan

Autogaz oferowany na polskim rynku wciaz jest niskiej jakosci. Obo-
wiazujgca norma dopuszcza szerokie tolerancje w proporcji propanu i
butanu. Regulacje prawne zezwalajg tez na obecnos¢ w autogazie
sktadnikow, ktore mogg wywrze¢ negatywny wptyw na prace silnika
oraz uktadu zasilania. O ocene obowigzujacych w Polsce przepiséw
oraz o stan prac nad nowg normg dotyczacq uzytkowania mieszanki
propanu-butanu w samochodach zapytaliSmy specjalistow zajmuja-

cych sie tg tematyka.

Janusz  Jakobiec, Instytut  Technologii
Nafiowej w Krakowie

Obecna norma nie spelnia wymagan
niezbednych dla uzytkownikow samo-
chodéw. Przystosowana jest jedynie do
potrzeb komunalnych. Zbyt szeroka jest
tolerancja jesli chodzi o procentowy
udziat zawarto$ci propanu w mieszance
propan-butan. Teraz jest to przedziat
18-55%. Zawarto$¢ propanu powinna
by¢ zwigkszona maksymalnie do 75%.
Tak jest w przepisach obowiazujacych
w innych krajach europejskich. Pamigta¢
nalezy o tym, ze przy obecnych normach
producenci moga ustalaé procentowy
skfad mieszanki bardzo dowolnie.
Tymczasem zawarto$¢ propanu w auto-
gazie ma duze znaczenie, szczegOlnie
zima. Jezeli jest go zbyt mato, wystepuja
klopoty z rozruchem silnika.

JesteSmy wilasnie w trakcie tworzenia
normy dla autogazu. Bedzie ona spet-
nia¢ wszelkie wymogi norm europej-

skich. Odbyly si¢ juz trzy spotkania Ko-
misji Paliw. Ich wynikiem bedzie wpro-
wadzenie normy najprawdopodobniej
juz na przetomie grudnia 1999 i stycz-
nia 2000 r. Znajda si¢ w niej doktadnie
wyszczeg6Olnione parametry jakie musi
spetnia¢ autogaz. Okre§lone zostanag
m.in. poziom na jakim powinna ksztal-
towaé si¢ liczba oktanowa i sktadniki
weglowodorowe oraz stosunek propanu
do butanu w zalezno$ci od pory roku.
Istotnymi zanieczyszczeniami autogazu
jest siarka, woda oraz oleje mineralne.
Réwniez ich wartosci sa obecnie zbyt
duze. Na marginesie mozna doda¢, ze
dostepne sa juz na polskim rynku spe-
cjalne preparaty powodujace wytraca-
nie wody i olejow mineralnych z paliwa.
Nalezy zwroci¢ uwagg, ze ostatnio jakosé
autogazu wyraznie si¢ polepszyla.
Jaszcze 2-3 lata temu oferta wielu pro-
ducentow 1 dystrybutoréw nie speiniata
wymagan uzytkownikow. Teraz jest le-
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piej. Chociaz, podkre§lam to, jakos¢ au-
togazu pozostawia jeszcze wiele do zy-
czenia.

Podczas prac nad opracowaniem normy
dotyczacej autogazu przebadaliSmy gaz
od roznych odbiorcéw. Badania pro-
wadzono wedlug norm europejskich,
przy uzyciu specjalistycznej aparatury
oraz odpowiednio przeszkolonego per-
sonelu. Opracowane przez nas unormo-
wania spelniaja wymagania prawodaw-
stwa europejskiego dotyczace autogazu.
Po jej wprowadzeniu na pewno polepszy
si¢ jakos¢ autogazu oferowanego na
polskim rynku. Spowoduje to wyczysz-
czenie rynku - funkcjonowaé beda wy-
tacznie producenci i dystrybutorzy ofe-
rujacy paliwo spelniajace wymagania
norm europejskich.

Grzegorz Demusiak, Instytut Gornictwa
Naftowego i Gazownictwa w Krakowie,
Oddzial w Warszawie

Polski rynek autogazu znajduje si¢
obecnie w paradoksalnej sytuacji. W ub.r.
opracowano nowa norm¢ dotyczaca gazu
ptynnego. Jednak znalazt si¢ tam
zapis, ze nie obejmuje ona autogazu.
W domysle ten obszar regulowa¢ miaty
odrebne przepisy. Tymczasem, jak do
tej pory, nie weszla w zycie zadna nowa
norma regulujaca uzywanie propanu-
butanu do napgdéw samochodowych.
Sa wiec dwie mozliwosci: albo obszar
ten uregulowany jest stara norma, albo
w tym zakresie nie obowiazuja zadne
prawa. Oczywiscie ta druga mozliwos¢
nie wchodzi w gre. Obowiazuje wigc
stara norma dotyczaca autogazu. Tym-
czasem nie spelnia ona wymogow prawa
europejskiego.  Regulacje  prawne
obowiazujace w Europie sa o wiele do-
kladniejsze i bardziej szczegdétowe. Do-
tyczy to m.in. wymaganej minimalnej
liczby oktanowej. Zwré¢my uwage na
fakt, ze stara norma obejmowata szero-
kie zastosowanie gazu, m.in. dla po-
trzeb komunalnych. Nie brano jeszcze
wtedy pod uwage zapotrzebowania rynku
motoryzacyjnego. W zwiazku z tym,
jakos$¢ gazu nie spelnia wymagan zwia-
zanych z wykorzystywaniem go jako
paliwa samochodowego. W ostatnim
czasie nastapito zwigkszenia zuzycia
autogazu, wigksza tez wage przywiazuje
si¢ do parametrow paliwa. Chodzi tutaj
przede wszystkim o wspomniang juz
przez mnie liczbg¢ oktanowa oraz o
dopuszczalne zanieczyszczenia. Uwazam,
ze obecna sytuacja powinna ulec jak
najszybciej zmianie. W zwiazku z rozwojem
rynku samochodowego, a w szczegdlnosci
ze zwigkszajaca si¢ liczba samochodow
nap¢dzanych autogazem,
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nalezy jak najszybciej opracowa¢ nowa
normg regulujaca ten obszar.

Rajmund Kudelski, prezes Eko-Gaz, przed-
stawiciel Lvrato

Przy zakupie gazu nalezy zwracac
uwagg na to, skad on pochodzi. Nasza
firma zaopatruje si¢ w Gaspolu. Do-
starczany nam gaz jest dobrej jakosci.
Nic mamy zadnych zastrzezen. W na-
szym wypadku dostawca gwarantuje ja-
kos¢. Tak samo jest w wypadku innych
znanych firm, m.in. BP czy Shell. Ale
jeszcze kilka lat temu zdarzaly si¢ wy-
padki, kiedy klient nabywal gaz niewia-
domego pochodzenia i narazal swoje
auto na roéznego rodzaju uszkodzenia.
Wielu jest dostawcow ktorzy kupuja pa-
liwo bardzo zlej jakosci. Tak byto np.
w wypadku autogazu pochodzacego z Li-
twy, ktéry nie speliat Zadnych norm.

Obecna norma dotyczaca gazu nie
jest przestrzegana. Co prawda nie ma
W niej rozroznienia na gaz przeznaczony
specjalnie do samochoddéw. Wystarczy
jednak zaopatrywaé si¢ u producenta
lub dostawcy z wyrobiona marka, a
uniknie si¢ nieprzyjemnosci zwigzanych z
uzywaniem autogazu zlej jakosci.
OczywiScie  zaptacimy odpowiednio
wigcej, ale bedziemy mieli pewnos¢, ze
paliwo spelnia wymagania zawarte w
normach. Nalezy pamigta¢ réwniez, ze
proporcje mieszanki propanu i butanu w
duzej mierze zaleza od pory roku. Latem
mozliwy jest procentowo wigkszy udziat
butanu, gdyz w wyzszej temperaturze
paliwo dobrze odparowuje. Natomiast
zima, kiedy panuja nizsze temperatury,
powinno  zwigkszaé si¢  zawartoSC
propanu. Przyktadowo w Szwecji autogaz
zawiera 100% propanu.

W ostatnich latach nastapil spadek
reklamacji zwigzanych z uzytkowaniem
autogazu. Zwigzane jest to ze wzgled-
nym ustabilizowaniem si¢ polskiego
rynku. Nie ma juz tak licznej oferty gazu
niewiadomego pochodzenia. Na rynku
pozostaty w wigkszosci firmy posiadajace
okre$lona renom¢ oraz gaz dobrej
jakosci. Tak wiec, chcialbym to powto-
rzy¢, nalezy zaopatrywaé si¢ u marko-
wych producentéw i dostawcow.

Jacek Romanski, firma Furor Stupsk

Moim zdaniem w chwili obecnej nie
ma zadnych norm dotyczacych autogazu.
Réznica jakosci autogazu kupowanego
w réznych punktach jest bardzo duza.
Dotyczy to zwlaszcza procentowego
udzialu zanieczyszczen: od wody do
olejow. Kupujac autogaz w jakiej-
kolwiek rafinerii teoretycznie otrzymuje
si¢ odpowiednie certyfikaty zaswiad-
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czajace brak zanieczyszczen. Tymcza-
sem po dostarczeniu okazuje sig, ze uzy-
wanie go jako paliwa grozi uszkodze-
niem silnika. Dlatego niezbgdne jest jak
najszybsze uregulowanie prawne doty-
czace autogazu. Nowa norma powinna
by¢ jak najbardziej szczegbtowa, zwlaszcza
jesli chodzi o =zanieczyszczenia oraz
procentowy udzial propanu i butanu.
Oczywiscie normy te powinny by¢ wy-
konalne, zaré6wno dla rafinerii jak i dla
Importerow.

Trzeba zwroci¢ uwagg na fakt, Zze ja-
kos$¢ autogazu polepsza si¢ z roku na
rok. Jeszcze 2-3 lata temu paliwo to bylo
naprawdg kiepskiej jakosci. Teraz sytuacja
na rynku wyraznie si¢ polepszyla.
Zwiazane jest to z tym, ze w Polsce
sprzedawanych jest wigcej samochodow,
w tym réwniez zasilanych autogazem.
Coraz wigksza ilo$¢ klientéw wymaga
coraz lepszej jakosci paliwa. Sprzedajac
autogaz zlej jako$ci, producenci oraz
dostawcy odstraszaja potencjalnych na-
bywcow. Ja sam, jako klient, kupuj¢ pa-
liwo w kilku, statych punktach w miescie
1 mam gwarancje, ze sprzedawane tam
paliwo jest dobrej jakosci. Jednak kiedy
podrézuje po Polsce, bardzo czgsto
zdarza mi si¢ kupi¢ autogaz naprawdg zlej
jakosci.

Podkresle jeszcze raz. Opracowanie
mozliwie najbardziej szczegdlowej normy
jakosci dla autogazu jest jedna z naj-
piniejszych rzeczy. Obecnie obserwujemy
gwattowny rozwoj rynku samochodo-
wego w Polsce. Polacy coraz wigcej kupuja
samochodéw dobrej marki i jakosci. W
zwiazku z tym nie chca ryzykowac
uzywania autogazu niewiadomego po-
chodzenia. Jesli nie chcemy odstraszy¢
klientéw, nalezy oferowaé autogaz jak
najlepszej jakosci. Nie bgdzie to mozliwe
bez odpowiedniej regulacji prawne;.

Marek Jarczewski, Przemystowy Instytut
Motoryzacji w Warszawie

Obecnie nie ma normy na gaz jako
paliwo silnikowe. Obowiazujaca norma
traktuje propan-butan jako opat. W
zwiazku z tym znalazly si¢ w niej
bardzo szerokie granice tolerancji jesli
chodzi o sklad. Oczywiscie uzywanie
propan-butanu jako paliwa samocho-
dowego wigze si¢ w tej sytuacji z ryzy-
kiem uszkodzenia silnika. Szczegélnie
jesli chodzi o udziat polipropylenu ktory
silnie rozpuszcza gumy. Jego duzy udziat
procentowy w gazie powoduje puchnigcie
uszczelek 1 szybsze zuzycie elementéw
silnika. Obecnie sytuacja trochg si¢
poprawita, ale jeszcze kilka lat temu ja-
kos¢ oferowanego autogazu byta bar-

dzo zta. Dotyczy to w szczegdlnosci lat
1993-94, czyli okresu kiedy dopiero roz-
poczgto uzywanie w Polsce mieszanki
propan-butan jako paliwa. Czgsto zda-
rzato si¢ wtedy, ze po pewnym okresie
uzywania tej mieszanki konieczne bylo
rozbieranie calej instalacji i wymiana
zniszczonych czgsci gumowych. Jako przy-
ktad podam Panu wydarzenie sprzed
kilku lat. Otrzymany od jednego z do-
stawcow gaz przesialisSmy do analizy do
Wioch. Po otrzymaniu wynikow okazato
sig, ze zawiera on 40% polipropylenu.
Dlatego uwazam, ze opracowanie nor-
my dla autogazu jest sprawa nie cier-
piaca zwtoki. Przeciez inne paliwa (ON i
benzyny) posiadaja odpowiednie re-
gulacje prawne dotyczace ich sktadu.
Uwazam, ze jesli chodzi o autogaz, sy-
tuacja powinna by¢ podobna. W innych
krajach sa oddzielne normy dotyczace
autogazu, np. we Wloszech. Wiem, ze
w Polsce prowadzone sa prace nad od-
powiednia regulacja prawna. Miejmy
nadzieje, ze wejdzie ona niedlugo w zycie.

Marek Flekiewicz, Instytut Transportu
Politechniki Slaskiej

Po pierwsze normy dotyczace autogazu
nie istnieja, po drugie obowiazujace
przepisy nie sa respektowane. Wyniki
przeprowadzonych badan wykazaly, ze
jakos¢ paliwa jest bardzo r6zna. Doty-
czy to w szczegolnosci sktadu chemicznego,
warto$ci oktanowej oraz zanieczyszczen.
A przeciez zta jako$¢ paliwa oraz jego
duze zanieczyszczenie Ww znaczny
sposob skracaja zywotno$¢ silnika. Na
$wiecie istnieja normy dotyczace auto-
gazu. Rowniez w Europie obowiazuja
odpowiednie przepisy. Wedlug nich do-
stawca zobowiazany jest do przedsta-
wienia atestu stwierdzajacego zgodnos¢ z
obowiazujaca norma.

Roéwniez w Polsce byly prowadzone
dziatania majace na celu opracowanie
odpowiednich przepisow. W 1996 r.
przedstawiono projekt normy na spo-
tkaniu przedstawicieli dozoru technicz-
nego, dystrybutoréw oraz Ministerstwa
Transportu. Niestety nic mi nie wiadomo
o tym, aby podjeto jakie$ dalsze
dziatania w kierunku wprowadzenia go
W Zycie.

Nalezy pamigta¢ réwniez o tym, ze
niezbgdne jest réwniez opracowanie
odpowiednich regulacji prawnych doty-
czacych kontroli instalacji znajdujacych
si¢ na stacjach paliw. Bardzo czgsto
wilasnie stad pochodza zanieczyszczenia
woda, olejem czy tez efektami korozji.
Potem widac to w reduktorach. (JM)
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